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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Babenhausen plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,,Hinter der Altdorfer Kirche 2022 zur
Ausweisung von Allgemeinen Wohngebiet, Mischgebiet und Gewerbegebietsflachen. Die Flachen im
Plangebiet sind groftenteils bereits bebaut und in Nutzung.

Umliegend befinden sich Wohnnutzungen und gewerbliche Nutzungen.

Nordlich und nordwestlich verlaufen Strecken der Deutschen Bahn. Die Bundesstrale B 26 befindet sich
nordlich und die beiden StraRen L 3065 (Edmund-Lang-Stralie) und L 3116 (Schaafheimer Strale)
verlaufen 6stlich des Plangebietes.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen fiir die GE-Fl&dchen im Plangebiet zuldssige
Gerduschkontingente ermittelt werden, mit denen an den néchsten zu schiitzenden Nutzungen die
zul&ssigen Immissionsrichtwerte eingehalten werden kdnnen.

Es soll uberschlégig gepruft werden, ob die bestehenden gewerblichen Nutzungen mit den ermittelten
Kontingenten vertréglich sind.

Zudem sind die vom Verkehr auf den Bahnlinien und StraRen im Plangebiet zu erwartenden
Verkehrslarmimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Daneben sind Aussagen zum Gewerbeldrm im Plangebiet zu treffen.

Es sind Vorschlége fir die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans zu formulieren.
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Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
11/ Stadt Babenhausen Bebauungspléne:
- ,,Hinter der Altd('jrfer__Kirche“
Ursprungsplan und 1. Anderung, Dez 1962
Anderungsplan Nr. 2, Nov. 1971 (funktionslos)
Anderungsplan Nr. 3, Apr 1989
eigene Datenabfrage vom Biirger-GIS des Landkreises
Darmstadt-Dieburg
- ., Hinter der Altdorfer Kirche, Teil 2, Dez 2009
- ,Edmund-Lang-Stralke” Apr 1990
- 2. Anderung des Bebauungsplans ,,Altdorfer Weiher —
Baumarkt* Feb 2017
-, Altdorfer Weiher* Nov 1964
Abstimmung beziglich des Schutzanspruches der zu
schutzenden Nutzungen aulRerhalb eines Bebauungsplans,
telefonisch am 11.09.2024
Zusammenstellung der Baugenehmigungen der im Plangebiet
vorhandenen Betriebe, Stand 18.06.2024
Urteil Geschaftsnummer 9E305/02, Verwaltungsgericht
Darmstadt, April 2005
12/ TB Markert Stadtplaner, Bebauungsplan ,,Hinter der Altdorfer Kirche 2022,
Landschaftsarchitekten PartG  skizzenhafte Darstellung der Gebietsarten, erhalten am
mbB, Nurnberg 26.06.2024, aktualisiert am 13.11.2024
13/ Hessen mobil Strallenverkehrszdhlung 2021, Angaben zum DTV, den
stindlichen Verkehrsstarken M und den Lkw-Anteilen p fir
den Tages- und Nachtzeitraum
14/ Deutsche Bahn Prognosezahlen 2030
Angaben zu den geplanten Larmschutzwénden im Bereich des
Plangebietes, Email vom 29.10.2024
5/ Hessische Verwaltung fur Eigene Datenabfrage, Liegenschaftskataster und dgm1l
Bodenmanagement und
Geoinformation
16/ DIN 18005, 2023-07 Schallschutz im St&dtebau - Grundlagen und Hinweise fr die
Planung
DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
2023-07 Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
17l DIN 45691, 2006-12 Gerduschkontingentierung
18/ 16. BImSchV, 1990-06 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
zuletzt gedndert 2020-11 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Anlage 2 (Schall 03) Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege
19/ TA Larm, 1998-08 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
geéndert 2017-06 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
/10/  RLS-19, 2019 Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen

mit Korrekturen 2020-02
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/11/  Wolfel Engineering, ,IMMI* Release 20240723, Programm zur
Hochberg Schallimmissionsprognose, gepruft auf Konformitat geman
den QSI-Formblattern zu VDI 2714: 1988-01, VDI 2720
Blatt1:1997-03, DIN ISO 9613-2:1999-10, Schall
03:1990/2015, RLS-90:1990 und gemé&R TEST-20 der BAST
fur RLS-19:2019
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet liegt stidlich von Babenhausen zwischen der B 26 im Nordwesten und der Edmund-Lang-
StralRe im Osten.

Die Planungen sehen mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,,Hinter der Altdorfer Kirche 2022 die
Ausweisung von einem Allgemeinen Wohngebiet (WA), Mischgebieten (MI) und Gewerbegebietsflachen
(GE) vor.

Die Flachen des Plangebietes sind grofitenteils bebaut. In dem Teilbereich nérdlich des Sudrings befinden
sich gemischte Nutzungen (MI). sidlich des Sudrings schliel3en sich gewerblich genutzte Flachen (GE)
sowie im sudwestlichen Bereich gemischte Nutzungen (MI) an. Sudlich der StralRe ,,Hinter der Altdorfer
Kirche* befinden sich Wohnhauser (WA).

Mit der Neuaufstellung des v.g. Bebauungsplans wird das Gebiet des funktionslosen Bebauungsplans
»Hinter der Altdorfer Kirche* aus dem Jahr 1971 und 1988 iberplant.

Nordwestlich des Plangebietes befindet sich ein Baumarkt auf der Sondergebietsflache SO Bau
(Bebauungsplan ,,Altdorfer-Weiher-Baumarkt*). Im weiteren Verlauf siidwestlich schlieRen sich weitere
gewerblich genutzte Flachen mit Wohnnutzungen (Darmstadter Strale 55, 57) an. Ein Bebauungsplan ist
hier nicht vorhanden. Ostlich der Edmund-Lang-Strafe liegen Gewerbegebietsflachen im Bebauungsplan
»Edmund-Lang-StralRe*. Der Bebauungsplan ,,Hinter der Altddrfer Kirche, Teil 2* weist stidwestlich des
Plangebietes ein Gewerbegebiet und ein eingeschrénktes Gewerbegebiet aus. In den genannten
Bebauungsplanen sind keine Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz getroffen. Fur die gewerblichen
Flachen sudlich des Plangebietes (GE Elb-Schliff-Geldnde) wird derzeit ein Bebauungsplan entwickelt. Es
sind jedoch keine Details zu den geplanten schalltechnischen Festsetzungen bekannt.

Den zu schutzenden Nutzungen, welche nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, nordlich
des Plangebietes Siidring 27 und Sudring 29 sowie die zu schiitzenden Nutzungen sudlich der Darmstédter
StraRe Hausnummer 28 — 40 ist den Angaben der Stadt Babenhausen folgend der Schutzanspruch eines
Mischgebietes zu Grunde zu legen. Fir die weiteren Nutzungen zwischen der Edmund-Lang-StraRe, dem
Sudring und der Schaafheimer Stral3e ist der Schutzanspruch eines WA-Gebietes zu beriicksichtigen.

Die BundesstralRe B 26 (Darmstédter StralRe) verl&uft nordwestlich des Plangebietes. Direkt dstlich
verlauft die L 3065 (Edmund-Lang-Strafle) sowie weiter dstlich die L 3116 (Schaafheimer Stral3e). Die
Bahnlinie Darmstadt — Aschaffenburg (Streckennummer 3557) und die Strecke Eberbach — Hanau
(Streckennummer 4113) befinden sich nordwestlich des Plangebietes.

Die Anforderungen an den L&rmschutz in der Bauleitplanung werden fir die Praxis durch die
DIN 18005-1 /6/ konkretisiert.

In der DIN 18005 Beiblatt 1 sind die in der folgenden Tabelle genannten Orientierungswerte (OW) fiir
Schallimmissionen festgelegt:

OW WA/ oW Ml / OW GE/
dB(A) dB(A) dB(A)
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 55 60 65
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) | Verkehr 45 50 55
Gewerbe 40 45 50

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen sollen dabei jeweils fir sich
mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die Geréuschkontingentierung gemal? DIN 45691 /7/ sind die IRW der TA Larm /9/ maRgebend. Die
genannten Orientierungswerte fur Anlagenlarm sind identisch mit den Immissionsrichtwerten der TA
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Larm, welche flir Anlagenlarmimmissionen gemal} Rechtsprechung auch im Rahmen der Bauleitplanung
bindend sind. Sie gelten fur die Summe aller einwirkenden Gewerbelarmimmissionen.

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden zusatzlich zu den Orientierungswerten der DIN
18005 die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /8/
aufgezeigt, welche im Rahmen der Abwdagung herangezogen werden kénnen. Gemal Rechtsprechung sind
regelmaRig gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt, wenn die IGW flir Misch- bzw. Dorfgebiete (MI/MD)
eingehalten werden.

Die folgenden IGW sind fir WA- und MI-Gebiete festgelegt:

Beurteilungszeitradume IGW WA/ IGW M1/
dB(A) dB(A)

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 59 64

Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 49 54

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung durch L&rm ist nach geltender Rechtsauffassung bei
Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A) tagsuber bzw. 60 dB(A) nachts erreicht.

4 Gerauschkontingentierung

Die Gerduschkontingente werden flr die zu schiitzenden Nutzungen auRerhalb des Bebauungsplans
ndrdlich und norddstlich des Plangebietes sowie fur die stidliche WA-Flache und die MI-Flachen im
Bebauungsplan ermittelt. Der Schallschutz zwischen den GE-Flachen und von den MI-Flachen innerhalb
des BPlans ,,Hinter der Altdorfer Kirche 2022* zu benachbarten Immissionsorten wird durch die TA Larm
sichergestellt. Fir die Wohnnutzungen im GE Gebiet nordwestlich der Darmstéadter Stral3e sind aufgrund
des Abstandes fur typische gewerbliche Nutzungen keine Einschrénkungen zu erwarten. Das sich direkt
oOstlich des Plangebietes befindliche GE-Gebiet Edmund-Lang-Stralie schrénkt typische gewerbliche
Nutzungen im Plangebiet tags ebenfalls nicht ein. Der Schallschutz im Nachtzeitraum gegentiber
Wohnnutzungen im GE-Gebiet ist durch die nahe gelegenen Wohnnutzungen (Stdring 21 und das WA-
Gebiet im Plangebiet) abgedeckt.

4.1 Gerauschvorbelastung

In den umliegenden Bebauungsplénen sind keine Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz getroffen.
Zur Beriicksichtigung der Gerduschvorbelastung durch die bestehenden gewerblich genutzten Flachen
werden pauschal Geréduschkontingente geméal DIN 45691 /7/ angesetzt.

Die Gerduschkontingente werden so angesetzt, dass die Immissionsrichtwerte an den bestehenden
Immissionsorten durch die angesetzte Gesamtvorbelastung um mindestens 3 dB unterschritten werden.
Somit ist eine Reserve fiir die auch im Bestand vorhandenen, zu iberplanenden GE-Flachen im Plangebiet
berticksichtigt.

MaRgebend fiir die Einschrankungen sind hierbei das WA-Gebiet im Plangebiet, das WA-Gebiet zwischen
Edmund-Lang-Stralie und Schaafheimer Stral3e und das MI-Gebiet im Nordwesten.
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Der Lageplan auf der Seite B-1 zeigt die beschriebenen Flachen. Die nachfolgende Tabelle gibt einen
Uberblick tiber die angesetzten Emissionen:

GE-Flache '-TE;Q”/‘ BE)
SO Bau 62 /43
GE Edmund-Lang-Str, GE 1 55/40
GE Edmund-Lang-Str, GE 2 57142
GE Hinter der Altdorfer Kirche Teil 2 58/43
GEe Hinter der Altdorfer Kirche Teil 2 53/38
GE Elb-Schliff-Gelénde 52 /37

4.2 Ermittlung zul&ssiger Gerduschemissionen

Fir die GE-Fl&chen des BPlans ,,Hinter der Altdorfer Kirche 2022* werden zul&ssige
Gerduschkontingente nach DIN 45691 so ermittelt, dass die IRW durch die Gesamtbelastung aus der
Vorbelastung gemal Kapitel 4.1 und der Zusatzbelastung durch die GE-Fl&dchen im Plangebiet eingehalten
werden.

Die Gerduschbelastung durch die MI-Flachen im Plangebiet wird nicht beachtet, da hier nur das Wohnen
nicht wesentlich stérende Betriebe zuldssig sind.

Mit den genannten Bedingungen ergeben sich fiir die GE-Flachen des Plangebietes folgende zul&ssige
Gerduschkontingente:

GE-Flache '-TE;;/‘ s
GE 1 62/ 47
GE 2 60/ 45
GE 3 59/ 44
GEe 4 56/ 41
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4.3  Berechnung der Gewerbelarmimmissionen

Die mit den fiir die GE-Flachen zu Grunde gelegten zul&ssigen Schallemissionen an den zu schiitzenden
Nutzungen zu erwartenden Schallimmissionen werden mit dem Programm IMMI /11/ gemal? DIN 45691
ermittelt und dargestellt. Die Topografie sowie die Gebdudeabschirmung sind hierbei normgemaf nicht
relevant.

Auf den Seiten B-4 bis B-9 sind fur die magebenden Immissionsorte die Einzelpunktberechnungen der
Schallimmissionen aufgezeigt. Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel ist auf den Seiten B-2
und B-3 dokumentiert.

Die durch die Vorbelastung (bestehende GE-Flachen auBerhalb des Plangebietes) gemaR Kapitel 4.1, die
Zusatzbelastung durch die GE-Flache im Plangebiet und die Gesamtbelastung (VVorbelastung + GE-
Flachen des Plangebietes) an den maRgebenden Immissionsorten zu erwartenden Immissionen betragen:

Lik Lix Lik Immissions-
Immissionsort Vorbelastung Zusatzbelastung | Gesamtbelastung richtwert
[ dB(A) / dB(A) /dB(A) /dB(A)
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
10 1 MI Sudring 29 53/38 57142 58/43 60/ 45
10 2 MI Sudring 27 51/36 57142 58/43
10 3 WA Siidring 21 52 /37 52 /37 55/40 55/40
10 4 MI Darmstédter
StraRe 40 56 /41 53/38 58/43 60/ 45
IO5WAH.d.
Altdorfer Kirche 6 51736 53/38 55740
106 WAH.d.
Altdorfer Kirche 12C 52131 52131 55740
IO 7aWAH.d 20140
a .d.
Altdorfer Kirche 2 52131 53/38 55740
10 7b WA H. d.
Altdorfer Kirche 4 52131 51736 55740
10 8 MI 1 Sud, H. d.
Altdorfer Kirche 30a 51/36 59/44 60/45
10 9 MI 2 Sud, H. d.
Altdérfer Kirche 9a 51/36 58/43 59 /44 60/ 45
10 10 MI Nord,
Siidring 23 50/35 55/40 56 /41

Die jeweils zuldssigen Immissionsrichtwerte werden mit den gewahlten Ansétzen fir die VVorbelastung
und die Zusatzbelastung sowohl tags als auch nachts eingehalten.
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5 Vergleich bestehende Nutzungen mit Gerauschkontingenten

Die Flachen des Bebauungsplans ,,Hinter der Altdorfer Kirche — 2022 sind grdRtenteils bebaut.

Das WA-Gebiet im Bebauungsplan war auch in der 2. Anderung des Bebauungsplans (unwirksam) als
solches festgesetzt.

Die MI-Flache nordlich des Siidrings war bisher nicht Teil eines Bebauungsplans. Durch die Planungen
entstehen flr die Nutzungen auf der nérdlichen MI-Flache keine neuen Immissionsorte mit erhghtem
Schutzanspruch. Fir die gewerblichen Nutzungen dort ist die TA Larm mafigebend.

Die siidlichen MI-Flachen waren in der 2. Anderung des B-Plans als GE-Gebiet ausgewiesen, hier
befinden sich tatsachlich gemischte Nutzungen bzw. teilweise nur Wohnhauser (/1/ Urteil). Dies war
neben eines Verkiindungsmangels der Grund, weshalb die 2. Anderung des Bebauungsplans als
funktionslos erklart wurde. Eine Uberplanung der Flachen kann zu Konflikten filhren, da zumindest
theoretisch durch die gednderte Gebietseinstufung (GE = MI) ein héherer Schutzanspruch entsteht. In der
vorliegenden Zusammenstellung der Genehmigungsbescheide wurden fiir die Nutzungen im siidlichen
MI-Gebiet die Vorhaben nach 834 BauGB bzw. als Gemengelage aus GE, MI und W bewertet. Dies
bedeutet, dass die Betriebe durch die Ausweisung der MI-Fl&chen nicht zusatzlich eingeschrankt werden,
sondern die vorhandenen Nutzungen (im Bestand nicht innerhalb eines rechtsgiiltigen Bebauungsplans)
bauplanungsrechtlich festgesetzt werden. Die vorliegenden Genehmigungsbescheide enthalten nach
vorliegenden Kenntnissen keine eindeutigen Festsetzungen zum Schallschutz gegenuber den zu
schutzenden Nutzungen auf den (neuen) MI-Flachen, weshalb nicht pauschal davon ausgegangen werden
kann, dass die fir MI-Gebiete zuldssigen Immissionen auch eingehalten werden.

Werden im Bebauungsplan Kontingente festgesetzt, ist deren Einhaltung von den Betrieben bei Neu- oder
Anderungsgenehmigungsantrdgen nachzuweisen.

Kontingente unter 60 dB(A) tags und nachts schrénken typische Gewerbebetriebe ein. Die
Einschrankungen beziehen sich auf die Richtung der fiir die Berechnungen maRgebenden Immissionsorte.
In weitere Richtungen kann eine umfangreichere gewerbliche Nutzung ohne Einschrankungen mdglich
sein. Das zu Grunde gelegte Kontingent ist somit kein alleiniger Indikator, ob die jeweilige Flache dem
Gebietscharakter eines GE-Gebietes entspricht.

Um mégliche Konflikte bei der Uberplanung der Flachen zu erkennen und beachten zu kénnen werden die
auf den Flachen vorhandenen genehmigten Nutzungen den jeweils ermittelten zuldssigen Kontingenten
gegenubergestellt und soweit moaglich schalltechnisch bewertet. Die vorliegenden Genehmigungs-
bescheide /1/ enthalten zumeist keine schalltechnischen Festsetzungen und keine Angaben zu
Betriebszeiten, was die Bewertung erschwert. Die teilweise angegebenen Offnungszeiten sind den
Internetauftritten der Betriebe entnommen.

Teilfldche GE1: Lek =62/47dB(A)
Vorhandene Betriebe:

e Hinter der Altdorfer Kirche 36, ALDI (Offnungszeiten: 08:00 — 20:00 Uhr). Ob der ALDI-Markt
im Nachtzeitraum beliefert wird, ist nicht bekannt. Der Anlieferbereich befindet sich im
nordlichen Bereich. Der Parkplatz befindet sich im Suden. Ggf. Einschrankung durch gednderte
Gebietseinstufung der stidl. Flachen.

e Hinter der Altdorfer Kirche 44, Herbert Bender, 1a Autoservice (Offnungszeiten: 08:00 -17:00
uhr). In Richtung der nérdlichen MI-Nutzungen keine Freibereiche vor der Werkstatt.

Eine typische gewerbliche Nutzung mit Einschrdnkungen durch die bereits im Bestand vorhandenen
néchsten Immissionsorte ist moglich.
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Teilfliche GE2: Lek =60/45dB(A)
Vorhandene Betriebe:

e Industriestrale 19 und 15, EDEKA mit Getrankemarkt (Offnungszeiten: 07:00 — 20:00 Uhr).
Keine Belieferungen im Nachtzeitraum zuléssig. Festlegung von zulé&ssigen Immissionen zu
Sudring 27. Ggf. Einschrankung durch geénderte Gebietseinstufung der Nutzungen sudlich des
Betriebs.

e Industriestraie 12, Waschpark (Offnungszeiten 06:00 bis 22:00 Uhr). Keine Verscharfung der
schalltechnischen Situation zu erwarten

e IndustriestraBe 10, Buro und Lagergebdude, Keine Verscharfung der schalltechnischen Situation
zu erwarten

e Industriestralie 4, 6, 6a, 8, genehmigt ist eine Mdbelhalle, Montagehalle
laut google maps Industriestral3e 4, Schreinerei
Industriestrale 6, naschlabor
Industriestrale 8, Autohandler
Ggf. Einschrénkungen durch geénderte Gebietseinstufung der Nutzungen sudlich der Betriebe.
Jedoch sind die Betriebe schon durch das WA-Gebiet beschrankt, welches sich auch in Richtung
Suden befindet. Freiflachen befinden sich im Osten bzw. Norden und sind durch die Gebaude
relativ gut abgeschirmt.

Eine typische gewerbliche Nutzung mit Einschrdnkungen durch die bereits im Bestand vorhandenen
néchsten Immissionsorte ist moglich.

Teilflache GE3: Lek =59/44 dB(A)
Vorhandene Betriebe:
e Industriestralle 13, Stellplatze fur Kfz, Hundeplatz
e Industriestrale 11, REWADI GmbH Vertrieb von Béckereitechnik, Lagerhalle
e IndustriestralRe 7 — 9, Autohaus
e IndustriestraRe 1 -5, REWE
Sudlicher Teilbereich des REWE Grundstiicks GEe4  Lex =56/41 dB(A)

Eine typische gewerbliche Nutzung mit Einschrdnkungen durch die bereits im Bestand vorhandenen
nachsten Immissionsorte ist mgglich. Die Nutzungen sind in Richtung Stiden bereits durch das bestehende
WA-Gebiet beschrankt. Der Gebietscharakter des Wohnhauses IndustriestralRe 2 wird als M1 festgesetzt.
Vorher war der Schutzanspruch eventuell GE. Im Gebiet GEe4 deutliche Einschrankungen vor allem des
Nachtbetriebs. Kein Anlieferverkehr nachts und nur eingeschréankter Betrieb technischer Aggregate
madglich.
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6 Gewerbeldarm im Plangebiet

Die im Plangebiet zu erwartenden Gewerbeldrmimmissionen wurden auf Grundlage von pauschalen
Ansdtzen ermittelt. Mit den getroffenen Annahmen werden im Plangebiet die jeweils zul&ssigen
Immissionen eingehalten. Ob die bestehenden Betriebe auRerhalb des Plangebietes die angesetzten
Kontingente tatsachlich einhalten, kann ohne eine detaillierte Betriebsaufnahme nicht sichergestellt
werden. Der Schallschutz zwischen den GE-Flachen und der WA-Flache sowie den MI-Flachen im
Plangebiet kann durch die Kontingentierung sichergestellt werden. In den MI-Gebieten selbst sind nur
Betriebe zuldssig, die das Wohnen nicht wesentlich storen.

Eine Einschatzung der schalltechnischen Situation kann, neben der Begrenzung der zuldssigen Emissionen
durch bestehende zu schiitzende Nutzungen, auf Grundlage der Informationen zur Ortlichen Situation
getroffen werden.

Auf der nordlichen MI-Fl&che ist zum einen aufgrund der bestehenden WA-Nachbarschaft (Wohnh&user
ostlich der Edmund-Lang-StraRe) und MI-Nachbarschaft (Wohnhauser am Sudring und an der
Darmstédter StralRe) und zum anderen aufgrund der Nutzung der direkt benachbarten GE-Flache
(Hundeplatz) nicht mit Uberschreitungen der fir MI-Gebiete maRgebenden OW bzw. IRW zu rechnen.

An die sudlichen MI-Fl&chen grenzen aulRerhalb des Plangebietes die GE- und GEe-Flachen des
Bebauungsplans ,,Hinter der Altdérfer Kirche, Teil 2. Es liegen keine Angaben zur Art des Betriebs oder
den Genehmigungsbescheiden vor.

Im WA-Gebiet kann aufgrund der direkten Nachbarschaft zu mehreren Gewerbebetrieben eine
Uberschreitung der fiir WA-Gebiete zulassigen Immissionen nicht ausgeschlossen werden. Jedoch ist das
WA-Gebiet auch im Bestand vorhanden und es entsteht durch die Festsetzung keine Verschérfung der
schalltechnischen Situation durch Heranrlicken von zu schiitzenden Nutzungen mit einem hdheren
Schutzanspruch. Durch die Gliederung (MI- und GEe-Flachen neben der WA-Fl&che) und die
Gerduschkontingentierung der GE-Flachen wird dem eventuell bestehenden Konflikt auf Planungsebene
Rechnung getragen.
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7 Verkehrslarm im Plangebiet

7.1 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen
Schienenverkehr

Zum Bahnverkehr auf den Strecken 3557 und 4113 liegen flr das Prognosejahr 2030 folgende Daten der
Deutschen Bahn vor /4/:
Version 202301 - Daten gemaf aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 11/2024) des Bundes

Strecke 3557 Abschnitt Hergershausen bis Stockstadt (Main), km 62,1- km 64,3, Bereich Darmstadter Str. 36, 64832 Babenhausen
Horizont 2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat [ Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat [ Anzahl | Fz Kat [ Anzahl

GZ-E 107 58 100 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-718 8

GZ-E 12 7 120 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-718 8

GZ-E 4 2 100 7-75-A4 1 10-Z5 10 Grundlast
RB/RE-E 61 7 160 5-75-A10 2

Summe 184 74

VzG

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuléssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

[ vonkm | biskm [ kmh |
[ 545 | 723 [ 120 |

Version 202301 - Daten gemaf aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT (KW 11/2024) des Bundes
Strecke 4113 Abschnitt Babenhausen-Langstadt bis Mainhausen-Zellhausen, km 66,3- km 68,8, Bereich Darmstadter Str. 36, 64832 Babenhausen
Horizont  2030DT

RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat [ Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat [ Anzahl | Fz Kat | Anzahl
GZ-V 2 2 100 8-Ad 1 10-Z5 10 Grundlast
RB/RE-V 64 8 140 6-A6 3
Summe 66 10
VzG

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuléssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km | bis km kmvh

61,5 67,2 120
67,2 68,0 90
68,0 68,4 80
68,4 68,6 60

68,6 69,9 100
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Erlauterungen und Legende

RiKz: Kennzeichen fiir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.

1. Geschwindigkeiten:
v_Zug: bauartbedingte Zughdchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhéchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der drtich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhdfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit viFz = 70 km/h werden die
in Bahnhdfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Geréusche, die z. B. durch das TurenschlieBen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

[\

Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-75-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)

w

Infrastruktureigenschaften:
Fur Briicken, Bahniibergange, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu berticksichtigen.

»>

Zugarten: GZ = Giiterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Traktionsarten: - V = Diesellok
- E = E-Lok

o

[

Grundlast:

Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,

mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

Die Ermittlung der Schallemissionen des Zugverkehrs erfolgen geméafR Schall 03 /8/. Die zuldssigen
Streckengeschwindigkeiten werden beachtet.

An der Strecke 3557 sind in Hohe des Plangebietes im Rahmen der L&rmsanierung an Schienenwegen
Larmschutzmaflnahmen geplant. Von der Deutschen Bahn liegen folgende Angaben vor:

In dem von Ihnen angesprochenen Bereich sind nach aktuellem Planungsstand zwei LaArmschutzwénde in
Planung:

LSW 3: Strecke 3557; Kilometer 63,130 — 64,394; rechts der Bahn; Lange: 1279m; Hbhe: 3m
LSW 4: Strecke 3557; Kilometer 63,124 — 64,059; links der Bahn; Lange: 935m; Hohe: 3m

Bitte beachten Sie, dass sich das Larmsanierungsprojekt noch in einer sehr frithen Planungsphase
befindet und Anderungen der Planung zu den Larmsanierungsmanahmen stattfinden kénnen.

Da nicht bekannt ist wann die L&rmschutzmaRnahmen in welchem Umfang umgesetzt werden, werden die
im Plangebiet zu erwartenden Immissionen unter Beachtung der geplanten La&rmschutzwénde und ohne
Larmschutzmalinahmen ermittelt. Die Wande werden in der Berechnung beidseitig hochabsorbierend
angesetzt.
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StralRenverkehr

Zum Verkehr auf der B 26, der L 3116 (Schaafheimer Stral3e) und der L 3065 (Edmund-Lang-Stralie)
liegen Angaben aus der StraBenverkehrszahlung 2021 /3/ vor. Die Werte der stlindlichen Verkehrsstéarken
M werden aus der Z&hlung enthnommen und zur Berlcksichtigung des allgemeinen Verkehrszuwachses in
der Berechnung um einen Prognosezuschlag von 20 % erhoht. Die Anteile an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw > 3,5t und Busse - p1), der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lkw > 3,5t mit
Anhénger, Sattel-Kfz - p2) und zu den Motorrédern (pKrad) werden auf ganzzahlige Werte aufgerundet.

Folgende Verkehrszahlen werden den Berechnungen zu Grunde gelegt (Werte gerundet):

B26 L3116 L3065
Zahlstelle PrOaNOSe Zahlstelle PrOaNOSe Zahlstelle PrOaNOSe
60190519 g 60190487 g 60190488 g
DTV Kfz/24h | 16.083 6.468 4.989
Y, Kfz/24h | 1.486 376 143
M 1118/
TagiNacht | KTZh | 9327145 | ) 380/49 | 456/59 | 293/37 | 352/ 44
P1 )
TagNacht 9 36/47 415 36/47 415 2126 2/3
P2 )
Tag/Nacht 9 21/36 3/4 21/36 3/4 08/15 1/2
pkrad 0
TagiNacht 9 18/11 272 18/11 272 16/10 271

Die zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie Zuschldge fiir Kreisverkehre oder lichtzeichengeregelte
Kreuzungen werden normgemaf beachtet. Die Straenoberflachen werden als Splittmastixasphalt (SMA8
bzw. SMA11 fir Geschwindigkeiten > 60 km/h und SMA5 bzw. SMA 8 fur Geschwindigkeiten

<60 km/h) mit den entsprechenden Zuschldgen angesetzt. Die Steigungen der Stral3en werden aus der
Topografie berechnet.

7.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen, Beurteilungspegel

Die vom Schienen- und Straf3enverkehr im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen werden mit dem
Programm IMMI /11/ gemafR RLS-19 und Schall 03 ermittelt und dargestellt. Die Topografie wird auf
Grundlage der vorliegenden Hoheninformationen /5/ beachtet und es wird bei ansonsten freier
Schallausbreitung (Ausnahme Variante mit LS-Wanden) gerechnet.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen in der Berechnungsebene 5,8 m (. GOK (OG) sind auf
den Seiten B-11 bis B-14 fiir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht dokumentiert. Auf den Seiten B-
15 bis B-18 ist das Ergebnis der Einzelpunktberechnung dargestellt.
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- Wolfel

Die im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel in Hohe 5,8 m . GOK mit L&rmschutzmalnahme an

der Bahn betragen:

Beurteilungspegel ow IGW/

Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag / Nacht | Tag/ Nacht

MI-Gebiet Nord 60— 64 57-59 60 /50 64 /54
GE1 60 - 68 58-64
GE 2 57-62 54 - 59 65 /55 69 /59
GE 3, GEe4 57 - 64 54 - 57
MI-Gebiet Sud 57 - 60 54 - 58 60 /50 64 /54
WA-Gebiet 56 - 64 54 - 57 55/ 45 59 /49

Die im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel in Héhe 5,8 m 0. GOK ohne LarmschutzmalRnahme

an der Bahn betragen:

Beurteilungspegel ow IGW/

Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag / Nacht | Tag/ Nacht

MI-Gebiet Nord 61 - 65 59 - 62 60 /50 64 /54
GE1 61 - 68 58 — 64
GE 2 57 - 63 55-61 65 /55 69 /59
GE 3, GEe4 58 - 64 55-60
MI-Gebiet Sud 58 - 61 56 - 58 60 /50 64 /54
WA-Gebiet 57 - 64 55 - 57 55/45 59/49

Durch die geplanten L&rmschutzwénde an der Bahnlinie sind im Plangebiet vor allem im nérdlichen M-
Gebiet um circa 1-2 dB geringere Immissionen zu erwarten.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen geméafl der RLS 19 und der Schall 03 entspricht die
Qualitat der Ergebnisse dem Standard der Prognose fiir Verkehrslarmberechnungen.
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8 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Gewerbeldrm

Der Bebauungsplan ,,Hinter der Altdorfer Kirche 2022 sieht die Ausweisung von Mischgebieten,
Gewerbegebieten und einem Allgemeinen Wohngebiet vor.

Die Nutzung der GE-Fl&chen des Bebauungsplans fiihren an den zu schitzenden Nutzungen in der
Umgebung und den MI-Gebieten sowie dem WA-Gebiet im Bebauungsplan nicht zu unzul&ssigen
Schallimmissionen, wenn sichergestellt ist, dass die fiir die jeweiligen Flachen ermittelten
Gerduschkontingente bzw. die sich hieraus ergebenden zuldssigen Immissionskontingente eingehalten
werden.

Folgende Werte wurden ermittelt:

GE-Flache '-TE;;/‘ (B¢
GE 1 62/ 47
GE 2 60/ 45
GE 3 59/ 44
GEe 4 56/ 41

MaRgebend fiir die Einschrankungen sind die zu schiitzenden Nutzungen aul3erhalb des Plangebietes
ndrdlich und norddstlich sowie das WA-Gebiet im Bebauungsplangebiet.

Fir den Ansatz flr uneingeschrankte gewerbliche Nutzungen existiert keine eindeutige VVorgabe. In der
Richtlinie zur Bauleitplanung (DIN 18005, Nr. 5.2.3) werden die folgenden Anhaltswerte fir
flachenbezogene Schallleistungspegel in Gebieten ohne Emissionsbegrenzung genannt:

- Gewerbegebiet tags und nachts 60 dB(A)
Der Nachtwert ist in der Praxis i.d.R. durch benachbarte Wohnnutzungen eingeschrankt.

Die ermittelten Werte lassen auf den GE-Flachen tags im Wesentlichen eine weitgehend uneingeschréankte
gewerbliche Nutzung zu. Im Nachtzeitraum sind gewisse Einschrankungen erforderlich. Auf der GEe-
Flache ist eine gewerbliche Nutzung tags und nachts durch die direkte Nachbarschaft zum WA-Gebiet nur
beschrankt moéglich. Nicht eingeschrankte GE-Flachen sind in den benachbarten Gewerbegebieten ohne
schalltechnische Festsetzungen vorhanden.

Da die Flachen des Bebauungsplans weitgehend bebaut sind, kann eine Uberplanung mit Festsetzung von
Gerduschkontingenten der bestehenden gewerblichen Nutzungen zu Konflikten fiihren. Die Betriebe
unterliegen einem Bestandsschutz, es kann ohne eine umféangliche schalltechnische Betriebsbetrachtung
nicht eindeutig ermittelt werden, ob die Kontingente eine grofiere Einschrankung als der genehmigte
Zustand darstellen.

Im Allgemeinen stellen die Gerduschkontingente des Bebauungsplans formal starkere Einschrankungen
dar als die in den Genehmigungsbescheiden getroffenen Festsetzungen. Ob die ermittelten
Gerduschkontingente von den bereits bestehenden gewerblichen Nutzungen eingehalten werden, wurde
nicht gepriift. Eine Ubersicht der Firmen im Bebauungsplangebiet gibt das Kapitel 5. Die fiir die Betriebe
ermittelten Gerduschkontingente sind gegeniibergestellt und auf Basis der Angaben zur Art des Betriebes
bewertet. Wir weisen darauf hin, dass die zu Grunde gelegten Genehmigungsbescheide eventuell nicht
vollstandig sind, teilweise alteren Datums sind (keine Summenbetrachtung beriicksichtigt) und keine
Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz enthalten.
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Ob im Bebauungsplan zuléssige Kontingente festgesetzt werden, bleibt der plangebenden Kommune
uberlassen. Aus schalltechnischer Sicht ist bei der stddtebaulichen Planung und der rechtlichen Umsetzung
zu gewdhrleisten, dass die Gerduscheinwirkungen durch die zulassigen Nutzungen nicht zu unzuldssigen
Immissionen fihren. Dazu ist in der Planung ein Konzept fiir die Verteilung der an den malRgeblichen
Immissionsorten fur das Plangebiet insgesamt zur Verfugung stehenden Gerduschanteile zu entwickeln.
Dies kann durch die Festsetzung von Gerduschkontingenten im Bebauungsplan erfolgen.

Der Nachweis des Schallimmissionsschutzes auf den MI-Fl&dchen sowie auf benachbarten gewerblichen
Flachen innerhalb des Bebauungsplans (zwischen den GE-Fldachen) ist gemé&R TA Larm zu fihren. Durch
die Umwidmung der in der 2. Anderung des Bebauungsplans ,,Hinter der Altdorfer Kirche* (unwirksam)
noch als GE-Gebiet dargestellten Flachen zu MI werden die benachbarten Betriebe zumindest formal
stérker eingeschrankt. Seid der Bebauungsplan fur unwirksam erklart wurde, wurden die Nutzungen
jedoch bereits nach 834 BauGB beurteilt.

Die im Plangebiet durch die gewerblichen Nutzungen aufRerhalb des Bebauungsplangebietes zu
erwartenden Gewerbeldarmimmissionen wurden auf Grundlage von pauschalen Ansétzen ermittelt, mit
denen an den bestehenden zu schiitzenden Nutzungen die jeweils zul&ssigen Immissionen eingehalten
werden.

Vor allem im WA-Gebiet kann nicht sichergestellt werden, dass die fir WA-Gebiete zuldssigen
Immissionen durch die Summe aller umliegenden Betriebe eingehalten werden. Die gewachsene Situation
aus Wohnnutzungen neben Gewerbebetrieben stellt nach gutachterlicher Einschatzung eine Gemengelage
dar und erfordert ggf. eine Zwischenwertbildung zur Bewertung der zuldssigen Immissionen.

Verkehrslarm

Das Plangebiet wird durch den StraBenverkehr auf der B 26, der L 3116, der L 3065 und dem Schienen-
verkehr auf der Strecke 3557 und der Strecke 4113 belastet.

In Hohe des Plangebietes sind im Rahmen der Larmsanierung an Schienenwegen von der Deutschen Bahn
Larmschutzwénde an der Strecke 3557 geplant. Da sich die Planungen noch in einer friihen Phase
befinden, wurden die im Plangebiet zu erwartenden Immissionen mit und ohne Berticksichtigung der
Larmschutzwéande ermittelt.

Durch die geplanten L&rmschutzwénde an der Bahnlinie sind im Plangebiet vor allem im nérdlichen M-
Gebiet in der Berechnungshéhe 5,8 m (. GOK um circa 1-2 dB geringere Immissionen zu erwarten.

Die Ergebniszusammenstellung bezieht sich im folgenden auf die Berechnungen ohne Schallschutz-
mafnahmen an der Bahnlinie.

Im Plangebiet werden die jeweils zul&ssigen OW tags und nachts tiberschritten. In den GE-Gebieten und
dem sudlichen MI-Gebiet koénnen die zul&ssigen OW tags in Teilbereichen eingehalten werden.

Der fiir MI-Gebiete zuldssige Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags, welcher im Rahmen der
Abwégung von Verkehrslarmimmissionen herangezogen werden kann, wird im nérdlichen
Plangebietsbereich (GE 1 und nérdl. MI-Gebiet) tberschritten. Auf den weiteren Flachen wird der MI-
IGW eingehalten. In den Bereichen mit Beurteilungspegeln gréRRer 64 dB(A) sollten keine
Aullenwohnbereiche ohne zusétzliche Schallschutzmanahmen zul&ssig sein

Im Nachtzeitraum treten im gesamten Plangebiet Pegel grofier 54 dB(A) auf. Im nérdlichen
Plangebietsbereich wird sogar der Wert von 60 dB(A) nachts (berschritten. In den Bereichen mit Pegeln
groRer 60 dB(A) sollten keine Schlafraume zuléssig sein. In den Bereich mit Pegeln groBRer 54 dB(A)
bestehen erhohte Anforderungen an den Schallschutz.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen sind fiir zu schiitzende Nutzungen Schallschutzmanahmen
erforderlich.
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Grundsatzlich stehen aktive MalRnahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall) und/oder passive
MaRnahmen (z. B. Schallddmmung der AuRenbauteile, Grundrissorientierung) zur Verfugung, wobei
aktiven MalRnahmen im Prinzip der Vorzug zu geben ist. Inwieweit aktive MalRnahmen umgesetzt werden
kdnnen, ist von der plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen. Je hoher die ermittelte
Uberschreitung der jeweils maRgeblichen OW und je empfindlicher die zu schiitzende Nutzung, desto
hoher ist hierbei das Abwagungserfordernis.

Die Realisierung einer aktiven Schallschutzmalinahme erfolgt wie aufgefiihrt an der Bahnlinie. Weitere
aktive SchallschutzmalRnahmen sind aufgrund der rdumlichen Situation und dem Gebietscharakter
(Oberwiegend GE) mit stadtebaulich vertretbarem Aufwand nicht zielfiihrend.

Wir gehen von der Ldsung des L&rmkonflikts durch passive MalRnahmen an den Geb&duden aus.

Der erforderliche bauliche Schallschutz gegen AuRenldrm in schutzbedirftigen R&umen wird geman
DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) gewahrleistet, wenn die in DIN 4109 genannten Anforderungen an
die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in Abhé&ngigkeit der ,,maligeblichen AuRenldrmpegel”
eingehalten werden.

In den maligebenden Richtlinien wird eine mechanische Liftungseinrichtung bei néchtlichen
Beurteilungspegeln tiber 50 dB(A) fur erforderlich gehalten. In der DIN 18005 wird darauf hingewiesen,
dass bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) ein ungestorter Schlaf bei gekippten Fenstern haufig nicht
maoglich ist.

Fir die Festsetzungen im Bebauungsplan wird folgende Formulierung vorgeschlagen:

Zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagenlarm sind im gesamten Plangebiet fiir schutzbedurftige R&ume
bauliche Schallschutzmafnahmen am Geb&ude vorzusehen.

Die Anforderungen an die Schallddmmmafe der AuRenbauteile sind gemaR DIN 4109 in der jeweils
gultigen Fassung auszulegen. Schlafrdume sind bei Beurteilungspegeln von > 50 dB(A) nachts mit
schallgedé@mmten Luftungen auszustatten, die das resultierende Schallddmmmal des Aufienbauteils nicht
wesentlich verringern und eine ausreichende Beliiftung bei geschlossenem Fenster gewahrleisten.
AulRenwohnbereiche dirfen ohne zusétzliche Schallschutzmanahmen nur in Bereichen mit Beurteilungs-
pegeln von maximal 64 dB(A) tags errichtet werden. Schlafrdume sind in den Bereichen mit
Beurteilungspegeln von 60 dB(A) nachts nicht zul&ssig.

Zulassig sind Betriebe und Anlagen, deren Schallemissionen die folgenden Emissionskontingente Lex nach
DIN 45691 tags (06:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) nicht tiberschreiten:

Emissionskontingent:

cern | Loy
GE1 62 /47
GE 2 60/ 45
GE 3 59/ 44
GEe 4 56 /41

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Der Nachweis des Schallimmissionsschutzes fiir zu schiitzende Nutzungen auf benachbarten
Gewerbeflachen und fur gewerbliche Nutzungen auf den Mischgebietsflachen ist gemaRk TA Larm zu
fihren. Dabei ist auch das Spitzenpegelkriterium gemaR TA Larm fir die umliegenden relevanten
Immissionsorte zu Uberprifen.
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Fir die Begrindung wird folgende Formulierung vorgeschlagen:

Die Orientierungswerte fiir Verkehrslarmimmissionen werden durch den Verkehr auf der B26, der L 3116,
der L3065 und den. nordwestlich verlaufenden Bahnlinien im Bebauungsplangebiet tagsiiber und nachts
Uberschritten.

Die im Einzelfall erforderlichen Schallschutzmalinahmen sind nach den Berechnungsverfahren /
Anforderungen der DIN 4109 bei Neu- und Umbauvorhaben im jeweiligen Baugenehmigungsverfahren
bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren fir die Gebaude nachzuweisen.

Die vorliegenden Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen kénnen der Schallimmissionsprognose
X2225.001.01.001 vom 18.11.2024 entnommen werden. Daneben sind die moglichen
Anlagenlarmimmissionen zu berticksichtigen.

Zur Beriicksichtigung des Schallimmissionsschutzes wurden fiir die GE-Flachen zulassige
Gerauschkontingente so festgelegt, dass bei dessen Ausschépfung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
an den malgeblichen Immissionsorten durch die Gesamtbelastung eingehalten werden.

Die Einschrankung der zuléssigen Kontingente ergibt sich durch den Schutzanspruch der nachstgelegenen
Wohnnutzungen nérdlich und norddstlich des Pangebietes sowie dem WA-Gebiet im
Bebauungsplangebiet.

Der Nachweis der Einhaltung des festgesetzten Gerauschkontingents erfolgt im Rahmen des jeweiligen
Genehmigungsverfahrens bzw. bei der Planung eines Vorhabens, das vom Genehmigungsverfahren
freigestellt ist, gemaRk DIN 45691, Abschnitt 5.

Fir die zu schiitzenden Nutzungen zwischen den GE-Flachen im Plangebiet selbst und fir die
gewerblichen Nutzungen auf den MI-Fl&chen ist der Immissionsschutz geméall TA Larm nachzuweisen.
Dabei ist auch das Spitzenpegelkriterium gemaR TA Larm fiir die umliegenden relevanten Immissionsorte
zu Uberprifen.

Hinweis: Die DIN 45691 wird im Bauamt gemeinsam mit dem Bebauungsplan zur Einsicht bereitgehalten.

Gb /BN
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Anhang A Planunterlagen

Ubersicht Bebauungsplangebiet

7 ST LNy W/ 17N X
B-Plan "Hinter der Altdorfer Kirche 2022"

"Hinter der Altérf Kirche - Teil 2" 14

: Separater Bebauungsplan
- Geltung SbeICh im Falle der Reaktivierung

I: soll aus dem Geltungsbereich herausgenommen werden
I1: soll GE werden
Quelle: TB Markert Stadtplaner, Landschaftsarchitekten PartG mbB
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Anhang B Berechnungsmodell, Ergebnisse
Gerduschkontingentierung
Lageplan Berechnungsmodell
Lageplan [ Gesamtbelastung ]
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse
Geréuschkontingentierung
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Gesamtbelastung durch GE-Flachen des Plangebietes und der Umgebung
Beurteilungszeitraum Tag
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse

Geréuschkontingentierung

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel

Gesamtbelastung durch GE-Flachen des Plangebietes und der Umgebung
Beurteilungszeitraum Nacht

Raster Nacht [ Gesamtbelastung, Rel. Hohe 5.80m |
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Berechnungsmodell, Ergebnisse

Gerduschkontingentierung

Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am ImmisslOnsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort, aufsummiert

Vorbelastung durch GE-Flachen der Umgebung

Seite

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Vorbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10 1 MI Sudring 29 60.0 52.6 45.0 37.6
IPkt002 10 2 MI Sudring 27 60.0 51.4 45.0 36.4
IPkt003 10 3 WA Sidring 21 55.0 51.8 40.0 36.8
IPkt004 10 4 MI Darmstadter Str. 40 60.0 56.4 45.0 41.4
IPkt005 10 5 WA H. d. Altdorfer Kirche 6 55.0 50.9 40.0 35.9
IPkt006 10 6 WA H. d. Altdorfer Kirche 12C 55.0 52.3 40.0 37.3
IPkt007 10 7a WA H. d. Altdorfer Kirche 2 Nord 55.0 52.3 40.0 37.3
IPkt013 10 7b WA H. d. Altdorfer Kirche 4 Sud 55.0 52.4 40.0 37.4
IPkt020 10 8 MI 1 Sid, H. d. Altdorfer Kirche 60.0 50.6 45.0 35.6
IPkt018 rc; 9 MI 2 Sud, H. d. Altdoérfer Kirche 9a 60.0 51.0 45.0 36.0
IPkt019 10 10 MI Nord, Sudring 23 60.0 50.3 45.0 35.3

Zusatzbelastung durch GE-Fl&chen im Plangebiet

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
LEK Plangebiet Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10 1 MI Sudring 29 60.0 56.5 45.0 41.5
IPkt002 10 2 MI Sudring 27 60.0 56.8 45.0 41.8
IPkt003 10 3 WA Sidring 21 55.0 51.6 40.0 36.6
IPkt004 10 4 MI Darmstadter Str. 40 60.0 53.1 45.0 38.1
IPkt005 10 5 WA H. d. Altdorfer Kirche 6 55.0 53.3 40.0 38.3
IPkt006 10 6 WA H. d. Altdorfer Kirche 12C 55.0 52.2 40.0 37.2
IPkt007 10 7a WA H. d. Altdorfer Kirche 2 Nord 55.0 52.6 40.0 37.6
IPkt013 10 7b WA H. d. Altdorfer Kirche 4 Sud 55.0 51.2 40.0 36.2
IPkt020 10 8 MI 1 Sid, H. d. Altdorfer Kirche 60.0 59.1 45.0 441
IPkt018 rc; 9 MI 2 Sud, H. d. Altdoérfer Kirche 9a 60.0 58.4 45.0 43.4
IPkt019 10 10 MI Nord, Sudring 23 60.0 54.8 45.0 39.8
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Gerduschkontingentierung
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
Gesamtbelastung aus GE-Flachen in der Umgebung und im Plangebiet
Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10 1 MI Sudring 29 60.0 58.0 45.0 43.0
IPkt002 10 2 MI Sudring 27 60.0 57.9 45.0 42.9
IPkt003 10 3 WA Sidring 21 55.0 54.7 40.0 39.7
IPkt004 10 4 MI Darmstadter Str. 40 60.0 58.1 45.0 43.1
IPkt005 10 5 WA H. d. Altdorfer Kirche 6 55.0 55.3 40.0 40.3
IPkt006 10 6 WA H. d. Altdorfer Kirche 12C 55.0 55.3 40.0 40.3
IPkt007 10 7a WA H. d. Altdorfer Kirche 2 Nord 55.0 55.5 40.0 40.5
IPkt013 10 7b WA H. d. Altdorfer Kirche 4 Sud 55.0 54.8 40.0 39.8
IPkt020 10 8 MI 1 Siid, H. d. Altdorfer Kirche 30a 60.0 59.6 45.0 44.6
IPkt018 10 9 MI 2 Siid, H. d. Altdorfer Kirche 9a 60.0 59.1 45.0 44.1
IPkt019 10 10 MI Nord, Sudring 23 60.0 56.2 45.0 41.2
Berechnungstabellen
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt001 » 10 1 MI Sudring 29 Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =496602.84 m y = 5533449.04 m z=13284m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO002 » GE1 52.6 52.6 37.6 37.6
FLGKO003 » GE 2 53.5 56.1 38.5 41.1
FLGKO001 » GE 3 46.4 56.5 31.4 41.5
FLGKO004 » GEe 4 28.6 56.5 13.6 41.5
FLGKO005 » SO Bau 51.9 57.8 36.9 42.8
FLGKO006 » E.-Lang-Str. GE 1 40.0 57.9 25.0 42.9
FLGKO007 » E.-Lang-Str GE 2 40.5 58.0 25.5 43.0
FLGK008 » GE Hinter der Altdorfer 37.2 58.0 22.2 43.0
FLGK009 » GEe Hinter der Altdorfer 27.4 58.0 12.4 43.0
FLGKO010 » GE Elb-Schliff-Gelande 32.8 58.0 17.8 43.0
Summe 58.0 43.0
IPkt002 » 10 2 MI Sudring 27 Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =496631.87 m y = 5533436.55 m z2=133.05m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO002 » GE1 50.3 50.3 35.3 35.3
FLGKO003 » GE 2 54.6 56.0 39.6 41.0
FLGKO001 » GE 3 48.8 56.8 33.8 41.8
FLGKO004 » GEe 4 29.4 56.8 14.4 41.8
FLGKO005 » SO Bau 50.1 57.6 35.1 42.6
FLGKO006 » E.-Lang-Str. GE 1 41.2 57.7 26.2 42.7
FLGKO007 » E.-Lang-Str GE 2 41.0 57.8 26.0 42.8
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Gerduschkontingentierung
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 37.3 57.8 22.3 42.8
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 27.8 57.8 12.8 42.8
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 33.2 57.9 18.2 42.9
Summe 57.9 42.9
IPkt003 » 10 3 WA Sudring 21 Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496767.19 m y = 5533462.72 m z=132.95m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 43.6 43.6 28.6 28.6
FLGK003 » GE 2 46.3 48.2 31.3 33.2
FLGKO01 » GE3 48.9 51.6 33.9 36.6
FLGK004 » GEe 4 29.7 51.6 14.7 36.6
FLGKO05 » SO Bau 45.5 52.6 30.5 37.6
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 49.7 54.4 34.7 39.4
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 42.3 54.6 27.3 39.6
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 35.2 54.7 20.2 39.7
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 26.2 54.7 11.2 39.7
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 33.1 54.7 18.1 39.7
Summe 54.7 39.7
IPkt004 » |4%4 MI Darmstadter Str. Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496580.88 m y = 5533500.13 m z=132.48m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 50.6 50.6 35.6 35.6
FLGK003 » GE 2 48.2 52.5 33.2 37.5
FLGKO01 » GE 3 43.7 53.1 28.7 38.1
FLGK004 » GEe 4 26.9 53.1 11.9 38.1
FLGKO05 » SO Bau 56.2 57.9 41.2 42.9
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 38.6 58.0 23.6 43.0
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 39.6 58.0 24.6 43.0
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 35.9 58.1 20.9 43.1
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 26.0 58.1 11.0 43.1
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 31.8 58.1 16.8 43.1
Summe 58.1 43.1
IPkt005 » l}grir:/g/-(\s H. d. Altdorfer Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496738.80 m y =5533190.70 m z2=13397m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 43.2 43.2 28.2 28.2
FLGK003 » GE 2 49.0 50.0 34.0 35.0
FLGKO01 » GE3 49.1 52.6 34.1 37.6
FLGK004 » GEe 4 45.3 53.3 30.3 38.3
FLGKO05 » SO Bau 425 53.7 275 38.7
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 42.9 54.0 27.9 39.0
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Gerduschkontingentierung

Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 47.6 54.9 32.6 39.9
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 41.1 55.1 26.1 40.1
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 35.2 55.1 20.2 40.1
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 41.1 55.3 26.1 40.3
Summe 55.3 40.3

IPkt006 » l}grgrYZQZHC d. Altddrfer Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496650.78 m y = 5533164.81 m z=13344m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 44.8 44.8 29.8 29.8
FLGK003 » GE 2 50.0 51.1 35.0 36.1
FLGKO01 » GE 3 45.2 52.1 30.2 37.1
FLGK004 » GEe 4 35.9 52.2 20.9 37.2
FLGKO05 » SO Bau 43.2 52.8 28.2 37.8
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 39.6 53.0 24.6 38.0
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 44.6 53.6 29.6 38.6
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 47.2 54.5 32.2 395
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 46.7 55.1 31.7 40.1
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 40.5 55.3 25.5 40.3
Summe 55.3 40.3
IPkt007 » l}ngﬁgvanglrg. Altddrfer Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496782.83 m y =5533203.13 m z=13420m
Tag Nacht

Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 42.3 42.3 27.3 27.3
FLGK003 » GE 2 47.2 48.4 32.2 33.4
FLGKO01 » GE3 49.2 51.8 34.2 36.8
FLGK004 » GEe 4 44.9 52.6 29.9 37.6
FLGKO05 » SO Bau 42.0 53.0 27.0 38.0
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 45.2 53.7 30.2 38.7
FLGK007 » E.-Lang-Str GE 2 50.0 55.2 35.0 40.2
FLGK008 » GE Hinter der Altdorfer 39.2 55.3 24.2 40.3
FLGK009 » GEe Hinter der Altdorfer 32,5 55.4 175 40.4
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 40.6 55.5 25.6 40.5
Summe 55.5 40.5
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Gerduschkontingentierung
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
IPkt013 » l}grzge\/\:tASHudd. Altddrfer Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496783.15m y =5533181.10 m z=13419m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 41.9 41.9 26.9 26.9
FLGK003 » GE 2 46.6 47.8 31.6 32.8
FLGKO01 » GE3 47.4 50.6 32.4 35.6
FLGK004 » GEe 4 41.6 51.2 26.6 36.2
FLGKO05 » SO Bau 41.7 51.6 26.7 36.6
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 43.9 52.3 28.9 37.3
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 50.3 54.4 35.3 39.4
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 39.4 54.6 24.4 39.6
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 32.9 54.6 17.9 39.6
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 41.8 54.8 26.8 39.8
Summe 54.8 39.8
IPkt020 » ,ll-fl)tg(';vrl;elr ?(L:rdchHe S?da Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496540.41 m y = 5533265.13 m z2=133.07m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 57.4 57.4 42.4 42.4
FLGK003 » GE 2 53.7 58.9 38.7 43.9
FLGKO01 » GE3 43.9 59.1 28.9 44.1
FLGK004 » GEe 4 30.5 59.1 155 44.1
FLGKO05 » SO Bau 47.2 59.3 32.2 44.3
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 38.1 59.4 23.1 44.4
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 41.4 59.4 26.4 44.4
FLGKO008 » GE Hinter der Altdorfer 45.7 59.6 30.7 44.6
FLGKO009 » GEe Hinter der Altdorfer 33.9 59.6 18.9 44.6
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 35.5 59.6 20.5 44.6
Summe 59.6 44.6
IPkt018 » ,ll-fl)tg(;vrl;ezr ?(L:rdchHe ga Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496573.74 m y = 5533243.08 m z=13317m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 51.2 51.2 36.2 36.2
FLGK003 » GE 2 57.2 58.2 42.2 43.2
FLGKO01 » GE 3 44.9 58.4 29.9 43.4
FLGK004 » GEe 4 32.1 58.4 17.1 43.4
FLGKO05 » SO Bau 46.0 58.6 31.0 43.6
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 38.8 58.7 23.8 43.7
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 42.2 58.8 27.2 43.8
FLGKO008 » GE Hinter der AltdGrfer 47.2 59.0 32.2 44.0
FLGKO009 » GEe Hinter der AltdSrfer 36.6 59.1 21.6 44.1
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 36.5 59.1 215 44.1
Summe 59.1 44.1
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Gerduschkontingentierung
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
IPkt019 » 10 10 MI Nord, Sudring 23 |Gesamtbelastung Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X = 496709.06 m y = 5533449.23 m z=132.95m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 » GE1 45.9 45.9 30.9 30.9
FLGK003 » GE 2 49.2 50.8 34.2 35.8
FLGKO01 » GE3 52.6 54.8 37.6 39.8
FLGK004 » GEe 4 30.0 54.8 15.0 39.8
FLGKO05 » SO Bau 47.3 55.5 32.3 40.5
FLGKO06 » E.-Lang-Str. GE 1 45.0 55.9 30.0 40.9
FLGKO07 » E.-Lang-Str GE 2 41.9 56.1 26.9 41.1
FLGKO08 » GE Hinter der Altdorfer 36.2 56.1 21.2 41.1
FLGKO09 » GEe Hinter der Altdorfer 27.1 56.1 121 41.1
FLGKO010 » GE Elb-Schlif-Gelande 33.3 56.2 18.3 41.2
Summe 56.2 41.2




V Wélfel Berichtsnummer

X2225.001.01.001

Datum

Seite

18.11.2024 B-10

Berechnungsmodell, Ergebnisse

Verkehrslarm

Lageplan Berechnungsmodell
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse

Verkehrslarm

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel

ohne Beachtung der geplanten Larmschutzwénde an der Bahnlinie
Beurteilungszeitraum Tag, Berechnungshohe 5,8 m (. GOK

Raster Tag [ Verkehrslarm, Rel. Hohe 5.80m ]
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Verkehrslarm
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort, aufsummiert
mit Beachtung der geplanten Larmschutzwande an der Bahnlinie
Ubersicht:
Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Verkehrslarm m. LS-Bahn Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt010 10 MI Nord 1.0G 62.8 58.9
IPkt014 10 MI Sud 1.0G 60.7 58.5
IPkt016 IO GE11.0G 65.8 61.8
IPkt015 I0 GE21.0G 61.4 58.9
IPkt008 10 GE31.0G 61.9 56.6
IPkt012 10 WA 1.0G 61.8 55.6
ohne Beachtung der geplanten L&rmschutzwénde an der Bahnlinie
Ubersicht:
Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt010 10 Ml Nord 1.0G 63.8 60.9
IPkt014 10 MI Sud 1.0G 60.7 58.6
IPkt016 IO GE11.0G 66.0 62.3
IPkt015 I0 GE21.0G 61.9 59.7
IPkt008 10 GE31.0G 62.3 58.0
IPkt012 10 WA 1.0G 61.9 56.1
Berechnungstabellen:
absteigend sortiert
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt010 » 10 MI Nord 1.0G Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X =496620.55 m y =5533492.51 m z2=13246m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S03z002 » Strecke 3557 120km/h 60.6 60.6 60.8 60.8
SR19003 » B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 59.3 63.0 49.2 61.1
SR19002 » B 26 50 km/h 53.4 63.5 45.6 61.2
SR19001 » B 26 70 km/h 50.1 63.6 42.3 61.3
S032004 » Strecke 4113 90 km/h 49.9 63.8 45.7 61.4
SR19006 » L 3065 50 km/h 47.3 63.9 38.3 61.4
SR19005 » L 3116 Schaafheimer Straf3e 50 km/h 47.0 64.0 38.4 61.5
SR19009 » L 3116 70 km/h Richtung Norden 40.2 64.0 31.6 61.5
SR19008 » L 3116 50 km/h Richtung Suden 36.8 64.0 28.1 61.5
SR19010 » L 3116 70 km/h 36.4 64.0 27.7 61.5
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Verkehrslarm
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
SR19007 » L 3065 70 km/h 35.5 64.0 26.5 61.5
S03Z005 » Strecke 4113 120km/h 34.0 64.1 29.6 61.5
S032003 » Strecke 4113 80 km/h 33.1 64.1 28.9 61.5
S032001 » Strecke 4113 60 km/h 22.0 64.1 17.8 61.5
n=14 Summe 64.1 61.5
n=14 Summe Zyklus 4 (*1) 63.8 60.9
IPkt014 » 10 MI Sud 1.0G Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X = 496482.38 m y = 5533264.72 m z=132.98m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S032002 » Strecke 3557 120km/h 56.9 56.9 57.1 57.1
SR19001 » B 26 70 km/h 56.3 59.6 48.5 57.6
S032004 » Strecke 4113 90 km/h 49.6 60.0 455 57.9
SR19002 » B 26 50 km/h 44.2 60.1 36.4 57.9
SR19003 » B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 43.4 60.2 33.4 57.9
S03Z005 » Strecke 4113 120km/h 411 60.3 36.7 58.0
SR19006 » L 3065 50 km/h 40.6 60.3 316 58.0
SR19007 » L 3065 70 km/h 37.7 60.3 28.7 58.0
SR19005 » L 3116 Schaafheimer StraRe 50 km/h 37.7 60.4 29.0 58.0
SR19009 » L 3116 70 km/h Richtung Norden 36.9 60.4 28.3 58.0
SR19010 » L 3116 70 km/h 36.2 60.4 27.6 58.0
SR19008 » L 3116 50 km/h Richtung Siiden 335 60.4 24.9 58.0
S032003 » Strecke 4113 80 km/h 28.1 60.4 23.9 58.0
S032001 » Strecke 4113 60 km/h 19.2 60.4 15.0 58.0
n=14 Summe 60.4 58.0
n=14 Summe Zyklus 3 (*1) 60.7 58.6
IPkt016 » I0 GE11.0G Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X = 496527.45 m y =5533428.13 m z=132.86m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19002 » B 26 50 km/h 62.5 62.5 54.7 54.7
S032002 » Strecke 3557 120km/h 60.9 64.8 61.1 62.0
SR19001 » B 26 70 km/h 58.7 65.7 50.9 62.3
S032004 » Strecke 4113 90 km/h 51.2 65.9 47.1 62.5
SR19003 » B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 50.6 66.0 40.6 62.5
SR19006 » L 3065 50 km/h 42.7 66.0 337 62.5
SR19005 » L 3116 Schaafheimer StraRe 50 km/h 41.9 66.1 333 62.5
SR19009 » L 3116 70 km/h Richtung Norden 38.0 66.1 29.4 62.5
SR19010 » L 3116 70 km/h 35.7 66.1 27.1 62.5
SR19007 » L 3065 70 km/h 35.7 66.1 26.6 62.5
S03Z005 » Strecke 4113 120km/h 35.3 66.1 30.9 62.5
SR19008 » L 3116 50 km/h Richtung Siiden 345 66.1 25.9 62.5
S032003 » Strecke 4113 80 km/h 30.1 66.1 25.9 62.5
S032001 » Strecke 4113 60 km/h 20.3 66.1 16.1 62.5
n=14 Summe 66.1 62.5
n=14 Summe Zyklus 2 (*1) 66.0 62.3
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Verkehrslarm
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
IPkt015 » I0 GE 21.0G Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X = 496583.41 m y =5533420.21 m z2=13237m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S032002 » Strecke 3557 120km/h 58.8 58.8 59.0 59.0
SR19002 » B 26 50 km/h 54.1 60.1 46.3 59.3
SR19001 » B 26 70 km/h 53.4 60.9 455 59.4
SR19003 » B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 51.5 61.4 415 59.5
S032004 » Strecke 4113 90 km/h 49.2 61.6 45.1 59.7
SR19006 » L 3065 50 km/h 45.0 61.7 36.0 59.7
SR19005 » L 3116 Schaafheimer StraRe 50 km/h 435 61.8 34.9 59.7
SR19009 » L 3116 70 km/h Richtung Norden 39.7 61.8 31.0 59.7
SR19010 » L 3116 70 km/h 36.6 61.8 28.0 59.7
SR19007 » L 3065 70 km/h 36.5 61.9 27.4 59.7
SR19008 » L 3116 50 km/h Richtung Siiden 36.2 61.9 27.6 59.7
S03Z005 » Strecke 4113 120km/h 35.8 61.9 31.4 59.7
S032003 » Strecke 4113 80 km/h 31.4 61.9 27.2 59.7
S032001 » Strecke 4113 60 km/h 213 61.9 17.1 59.7
n=14 Summe 61.9 59.7
n=14 Summe Zyklus 3 (*1) 61.9 59.7
IPkt008 » 10 GE 31.0G Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X =496740.71m y =5533382.30 m z=133.39m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19006 » L 3065 50 km/h 59.8 59.8 50.7 50.7
S032002 » Strecke 3557 120km/h 56.3 61.4 56.6 57.6
SR19003 » B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 47.9 61.6 37.9 57.6
SR19005 » L 3116 Schaafheimer StraRe 50 km/h 47.2 61.8 385 57.7
SR19001 » B 26 70 km/h 47.1 61.9 39.3 57.7
SR19009 » L 3116 70 km/h Richtung Norden 46.6 62.0 37.9 57.8
S032004 » Strecke 4113 90 km/h 45.3 62.1 411 57.9
SR19008 » L 3116 50 km/h Richtung Siiden 433 62.2 34.6 57.9
SR19002 » B 26 50 km/h 43.1 62.2 35.3 57.9
SR19010 » L 3116 70 km/h 40.4 62.3 317 57.9
SR19007 » L 3065 70 km/h 39.6 62.3 30.6 57.9
S03Z005 » Strecke 4113 120km/h 36.1 62.3 317 58.0
S032003 » Strecke 4113 80 km/h 34.6 62.3 30.4 58.0
S032001 » Strecke 4113 60 km/h 23.8 62.3 19.6 58.0
n=14 Summe 62.3 58.0
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Verkehrslarm
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
IPkt012 » 10 WA 1.0G Verkehrslarm Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X =496786.46 m y =5533199.34 m z2=13462m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19006 » L 3065 50 km/h 60.4 60.4 51.4 51.4
S03z002 » Strecke 3557 120km/h 53.4 61.2 53.6 55.7
SR19007 » L 3065 70 km/h 48.3 61.4 39.3 55.8
SR19009 » L 3116 70 km/h Richtung Norden 45.7 61.5 37.1 55.8
SR19001 » B 26 70 km/h 45.6 61.7 37.8 55.9
SR19010 » L 3116 70 km/h 44.1 61.7 35.5 55.9
SR19008 » L 3116 50 km/h Richtung Suden 42.4 61.8 33.7 56.0
S03Z004 » Strecke 4113 90 km/h 42.2 61.8 38.0 56.0
SR19003 » B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 41.9 61.9 31.9 56.0
SR19005 » L 3116 Schaafheimer Straf3e 50 km/h 39.6 61.9 31.0 56.0
S03Z005 » Strecke 4113 120km/h 38.6 61.9 34.2 56.1
SR19002 » B 26 50 km/h 38.0 61.9 30.2 56.1
S03Z003 » Strecke 4113 80 km/h 32.3 61.9 28.1 56.1
S03z001 » Strecke 4113 60 km/h 23.1 61.9 18.9 56.1
n=14 Summe 61.9 56.1
(*1): Bei Schall03-Elementen wird der normgerechte Pegel Gber ein lterationsverfahren mit fortlaufender Halbierung der Teilstiicke ermittelt.
Die lteration endet, wenn der Unterschied weniger als 0.1 dB betragt.
Das vorletzte Ergebnis ist maBgebend und wird hier als Summenpegel (Zyklus ...) dargestellt.
Die Zwischenergebnisse in dieser Liste stammen aber aus dem ersten Iterationsschritt: Zyklus 1.
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Eingabedaten der Berechnung
Anhang C Eingabedaten der Berechnung
Projekt | Eigenschaften
Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr. |Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16.00
2|Nacht 8.00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphéare
Koordinatendatum: WGS84 (Weltweit GPS), geozentrisch
Meridianstreifen: 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 493710.00 498540.00 4830.00 12.85 km?
y/m 5531820.00 5534480.00 2660.00
z/m -50.00 150.00 200.00
Geléandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 127.89 xmax / ymax (z3) 131.15
xmin /ymin (z1) 126.08 xmax / ymin (z2) 136.58
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Variante 0 Verkehrslarm Verkehrslarm m. LEK Plangebiet Vorbelastung
LS-Bahn
Gruppe 0 + + + + +
Import +
Gebéaude +
Schiene + + +
StralRe + + +
10s Verkehr + + +
GE Vorbelastung + +
LEK Plangebiet + +
Hilfselemente +
10S Gewerbe + + +
LS-Bahn + +
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Gesamtbelastung
Gruppe 0 +
Import
Gebéaude
Schiene
StralRe
10s Verkehr
GE Vorbelastung +
LEK Plangebiet +
Hilfselemente
10S Gewerbe +
LS-Bahn
Verfligbare Raster
Name X min X max y min y max dx dy nx ny Bezug Bereich
/m /m /m /m /m /m
2x2,3m 496273.96 497137.50 5533046.90 5533611.28 2.00 2.00 432 283 relativ 3.00| gemal NuGe
2x2,5,8m 496273.96 497137.50 5533046.90 5533611.28 2.00 2.00 432 283 relativ 5.80| gemal NuGe
2x2, 8,6m 496273.96 497137.50 5533046.90 5533611.28 2.00 2.00 432 283 relativ 8.60| gemal NuGe
Berechnungseinstellung Optimierte Einstellung: Schall 03
Rechenmodell Punktberechnung |Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m |
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Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-1P) begrenzen: 2000.0 2000.0
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Ja Ja
* Radius /m um Quelle herum: 100.0 100.0
* Radius /m um IP herum: 100.0 100.0
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 1.0 1.0
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 3 3
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Ja Ja
* Suchradius /m 1000.0 1000.0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: 100.00 100.00
* Mindest-Pegelabstand /dB: 30.00 30.00
Spiegelquellen durch Projektion Nein Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)° 3.00 3.00
Winkelschrittweite (z)° 5.00 5.00
maximale Reflexionsweglange
* in Vielfachen des direkten Abstandes 10.00 10.00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Optimierte Einstellung: Schall 03
Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0.00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40.00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2.80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2.00 1.00 0.00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Optimierte Einstellung: Schall 03
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
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Eingabedaten der Berechnung
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein
Parameter der Bibliothek: Schall 03 Optimierte Einstellung: Schall 03
Eingabe von Zugzahlen pro Stunde
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Ja
Schienenbonus fiir Ziige Nein
Schienenbonus fir StraBenbahnen Nein
Emissionsvarianten
T1 Tag
T2 Nacht
Immissionspunkt (17) Gesamtbelastung
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T1 | T2 |
Geometrie: x /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt001 10 1 MI Sudring 29 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 60.00| 45.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496602.84 5533449.04 132.84 5.80
IPkt002 10 2 MI Sudring 27 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 60.00| 45.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496631.87 5533436.55 133.05 5.80
1Pkt003 10 3 WA Sidring 21 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496767.19 5533462.72 132.95 5.80
1Pkt004 10 4 MI Darmstéadter Str. 40 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 60.00| 45.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496580.88 5533500.13 132.48 5.80
IPkt005 10 5 WA H. d. Altdorfer Kirche 6 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496738.80 5533190.70 133.97 5.80
IPkt006 10 6 WA H. d. Altdorfer Kirche 12C 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496650.78 5533164.81 133.44 5.80
IPkt007 10 7a WA H. d. Altdorfer Kirche 2 Nord  |10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496782.83 5533203.13 134.20 5.80
1Pkt013 10 7b WA H. d. Altdorfer Kirche 4 Sud 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496783.15 5533181.10 134.19 5.80
IPkt020 10 8 MI 1 Sud, H. d. Altdérfer Kirche 30a |I0S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 60.00| 45.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496540.41 5533265.13 133.07 5.80
1Pkt018 10 9 MI 2 Sud, H. d. Altdorfer Kirche 9a |10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 60.00| 45.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496573.74 5533243.08 133.17 5.80
IPkt019 10 10 MI Nord, Sudring 23 10S Gewerbe Richtwerte /dB(A) --- 60.00| 45.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496709.06 5533449.23 132.95 5.80
IPkt010 10 MI Nord 1.0G 10s Verkehr Richtwerte /dB(A) --- -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496620.55 5533492.51 132.46 5.80
IPkt014 10 MI Stid 1.0G 10s Verkehr Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496482.38 5533264.72 132.98 5.80
IPkt016 I0OGE11.0G 10s Verkehr Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496527.45 5533428.13 132.86 5.80
IPkt015 I0GE 2 1.0G 10s Verkehr Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I'z(rel) /Im
Geometrie: 496583.41 5533420.21 132.37 5.80
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1Pkt008 10 GE31.0G 10s Verkehr Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496740.71 5533382.30 133.39 5.80
IPkt012 10 WA 1.0G 10s Verkehr Richtwerte /dB(A) - -99.00| -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m Iz(rel) /m
Geometrie: 496786.46 5533199.34 134.62 5.80
Wandelement (2) Variante 0
WANDOO1 LS-Wand links, Km 63,124 - 64,059 LS-Bahn Reflexion / Eingabeart Wandtyp
Absorptionsverlust (dB) links/rechts: 8.00 8.00
Lange /m 904.98
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 497182.54 5534139.96 131.11 3.00
2 496984.16 5533989.04 131.73 3.00
3 496756.47 5533814.29 131.63 3.00
4 496465.00 5533588.52 128.84 3.00
WANDO002 Ls-Wand rechts, km 63,130 - 64,394 LS-Bahn Reflexion / Eingabeart Wandtyp
Absorptionsverlust (dB) links/rechts: 8.00 8.00
Lange /m 1088.55
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496475.68 5533556.72 129.32 3.00
2 496532.45 5533608.99 129.77 3.00
3 496586.17 5533652.68 130.50 3.00
4 496662.47 5533712.56 130.79 3.00
5 496763.19 5533792.91 130.06 3.00
6 496909.38 5533897.70 131.79 3.00
7 497053.13 5534011.04 131.48 3.00
8 497111.73 5534055.34 131.32 3.00
9 497182.85 5534108.19 131.16 3.00
10 497258.54 5534159.82 130.94 3.00
Verkehrsampel (13) Verkehrslarm
AMPLO01 21104686 Stralke Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StraRe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Ampelregelung
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496944.23 5533869.71 123.92 0.00
AMPL002 250760197 Stralke Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StraRe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Ampelregelung
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 497007.97 5534375.28 123.36 0.00
AMPLO04 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StralBe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Ampelregelung
StralRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496685.35 5533618.36 126.25 0.00
AMPL005 6468528261 Stralke Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StraBe /CNOSSOS-EU/StraRBe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Ampelregelung
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
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eps z/m 0.10
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496692.65 5533648.06 126.15 0.00
AMPLO07 21104686 Strale Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StraRe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Ampelregelung
StralRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496944.23 5533869.71 123.92 0.00
AMPLO15 Kreisverkehr Strale Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/Strale /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
StralRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496798.29 5533220.38 128.12 0.00
AMPLO16 Kreisverkehr Stralke Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StralRe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
StralRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496959.28 5533277.63 130.06 0.00
AMPLO17 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/Strale /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496814.50 5533223.22 128.10 0.00
AMPLO18 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StralRe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496810.31 5533239.43 128.04 0.00
AMPLO19 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StraRBe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496793.15 5533234.43 128.05 0.00
AMPL020 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StralBe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
Stral3en verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
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Geometrie: 496971.99 5533287.70 130.09 0.00
AMPLO21 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StralBe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
StralRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m Iz(rel) /m
Geometrie: 496951.64 5533290.73 129.97 0.00
AMPL022 Ampl StralBe Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
Ampel ist wirksam: Nacht Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StraRe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
StralRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 496963.98 5533298.96 129.95 0.00
StraBe /RLS-19 (9) Variante 0
SR19001 Bezeichnung B 26 70 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 738.37 Tag 86.74 - - 115.42 86.74
Lange /m (2D) 738.37 Nacht 78.92 - - 107.60 78.92
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.88
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 1118.00 4.00 3.00 2.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 70.00 70.00 70.00 70.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Nacht - 174.00 5.00 4.00 2.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 70.00 70.00 70.00 70.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 495928.53 5532941.23 128.15 0.00
Knoten: 2 496235.93 5533211.48 127.35 0.00
- 3 496482.13 5533429.81 126.71 0.00
SR19002 Bezeichnung B 26 50 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 115.07 Tag 83.19 - - 103.80 83.19
Lange /m (2D) 115.07 Nacht 75.38 - - 95.98 75.38
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.13
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.88
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 1118.00 4.00 3.00 2.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB




/ W-- Berichtsnummer Datum Seite
Olfel X2225.001.01.001 18.11.2024 c-7
Eingabedaten der Berechnung

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 174.00 5.00 4.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496483.18 5533429.41 126.68 0.00
- 2 496568.10 5533507.07 126.53 0.00
SR19003 Bezeichnung B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 286.95 Tag 83.19 - - 107.76 83.19
Lange /m (2D) 286.95 Nacht 73.17 - - 97.74 73.17
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.52
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.88
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.88

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 1118.00 4.00 3.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 174.00 5.00 4.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 30.00 30.00 30.00 30.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496569.49 5533507.83 126.52 0.00
Knoten: 2 496634.58 5533568.01 126.48 0.00
Knoten: 3 496650.93 5533585.49 126.45 0.00
Knoten: 4 496665.90 5533608.06 126.37 0.00
Knoten: 5 496691.65 5533666.56 126.05 0.00
Knoten: 6 496709.06 5533711.21 125.98 0.00
- 7 496729.59 5533740.11 125.81 0.00
SR19005 Bezeichnung L 3116 Schaafheimer Straf3e 50 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 267.38 Tag 79.29 - - 103.56 79.29
Lange /m (2D) 267.38 Nacht 70.68 - - 94.95 70.68
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0.86
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.88
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.88

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 456.00 4.00 3.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
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-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 59.00 5.00 4.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496686.48 5533644.32 126.18 0.00
Knoten: 2 496714.04 5533630.54 126.26 0.00
Knoten: 3 496782.95 5533534.01 127.08 0.00
- 4 496853.26 5533439.30 128.09 0.00
SR19008 Bezeichnung L 3116 50 km/h Richtung Siiden Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 273.16 Tag 76.28 - - 100.64 76.28
Lange /m (2D) 273.15 Nacht 67.67 - - 92.03 67.67
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0.94
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 0.00
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 0.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 228.00 4.00 3.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 29.50 5.00 4.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496852.70 5533436.51 128.10 0.00
- 2 497012.35 5533214.87 130.67 0.00
SR19009 Bezeichnung L 3116 70 km/h Richtung Norden Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 272.64 Tag 79.83 - - 104.19 79.83
Lange /m (2D) 272.63 Nacht 71.21 - - 95.56 71.21
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.96
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 0.00
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 0.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 228.00 4.00 3.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00
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v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 70.00 70.00 70.00 70.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 29.50 5.00 4.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 70.00 70.00 70.00 70.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m Iz(rel) /m
Knoten: 1 497014.58 5533215.99 130.70 0.00
- 2 496856.61 5533438.18 128.07 0.00
SR19010 Bezeichnung L 3116 70 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 397.65 Tag 82.85 - - 108.84 82.85
Lange /m (2D) 397.63 Nacht 74.22 - - 100.21 74.22
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1.11
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 0.00
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 0.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 456.00 4.00 3.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 70.00 70.00 70.00 70.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 59.00 5.00 4.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 70.00 70.00 70.00 70.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 497014.58 5533213.20 130.71 0.00
- 2 497248.46 5532891.63 135.11 0.00
SR19006 Bezeichnung L 3065 50 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 476.15 Tag 77.57 - - 104.35 77.57
Lange /m (2D) 476.14 Nacht 68.52 - - 95.30 68.52
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1.06
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.88
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.88

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag - 352.00 2.00 1.00 2.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 50.00 50.00 50.00 50.00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Nacht - 44.00 3.00 2.00 1.00
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DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m Iz(rel) /m
Knoten: 1 496740.92 5533582.82 126.49 0.00
Knoten: 2 496726.70 5533572.37 126.42 0.00
Knoten: 3 496722.10 5533565.26 126.34 0.00
Knoten: 4 496719.59 5533556.47 126.44 0.00
Knoten: 5 496720.85 5533545.18 126.56 0.00
Knoten: 6 496731.30 5533502.52 126.83 0.00
Knoten: 7 496773.13 5533346.97 127.47 0.00
- 8 496830.93 5533130.01 128.61 0.00
SR19007 Bezeichnung L 3065 70 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 314.31 Tag 81.16 - - 106.14 81.16
Lange /m (2D) 314.30 Nacht 72.10 - - 97.08 72.10
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0.51
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.88
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 352.00 2.00 1.00 2.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 70.00 70.00 70.00 70.00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Nacht - 44.00 3.00 2.00 1.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 70.00 70.00 70.00 70.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496830.93 5533129.45 128.62 0.00
- 2 496911.87 5532825.75 130.23 0.00
Schiene /Schall03 (5) Variante 0
S032002 Bezeichnung Strecke 3557 120km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 125.21
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 125.42
Lange /m 1818.38 Lw' (Tag) /dB(A) 92.61
Lange /m (2D) 1818.36 Lw' (Nacht) /dB(A) 92.83
Flache /m2 -
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 495802.07 5533047.94 127.54 0.00
2 496200.39 5533365.54 125.91 0.00
3 496367.63 5533501.15 126.95 0.00
4 496495.92 5533609.74 127.03 0.00
5 496888.15 5533905.92 129.26 0.00
6 497135.02 5534099.10 128.24 0.00
7 497234.32 5534167.49 127.81 0.00
S03Z001 Bezeichnung Strecke 4113 60 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 101.51
Knotenzahl 3 Lw (Nacht) /dB(A) 97.31
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Lange /m 196.58 Lw' (Tag) /dB(A) 78.57
Lange /m (2D) 196.58 Lw' (Nacht) /dB(A) 74.37
Flache /m2 -
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 497082.54 5534040.15 128.39 0.00
2 497108.39 5534060.84 128.18 0.00
3 497241.50 5534155.72 127.76 0.00
S03Z003 Bezeichnung Strecke 4113 80 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 105.76
Knotenzahl 4 Lw (Nacht) /dB(A) 101.61
Lange /m 400.22 Lw' (Tag) /dB(A) 79.74
Lange /m (2D) 400.22 Lw' (Nacht) /dB(A) 75.58
Flache /m2 -
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496761.76 5533798.59 128.66 0.00
2 496903.21 5533898.01 129.24 0.00
3 497022.99 5533994.25 128.56 0.00
4 497081.61 5534038.86 128.38 0.00
S03Z004 Bezeichnung Strecke 4113 90 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109.33
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 105.19
Lange /m 795.87 Lw' (Tag) /dB(A) 80.32
Lange /m (2D) 795.86 Lw' (Nacht) /dB(A) 76.18
Flache /m2 -
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496321.61 5533177.99 127.03 0.00
2 496327.52 5533262.70 126.93 0.00
3 496347.09 5533355.32 126.56 0.00
4 496369.49 5533416.64 126.75 0.00
5 496407.90 5533487.44 127.17 0.00
6 496449.34 5533541.08 127.56 0.00
7 496528.26 5533612.58 128.04 0.00
8 496623.89 5533688.73 128.35 0.00
9 496759.85 5533797.21 128.64 0.00
S03Z005 Bezeichnung Strecke 4113 120km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109.34
Knotenzahl 3 Lw (Nacht) /dB(A) 104.87
Lange /m 552.31 Lw' (Tag) /dB(A) 81.92
Lange /m (2D) 552.31 Lw' (Nacht) /dB(A) 77.45
Flache /m2 -
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496285.35 5532620.35 128.93 0.00
2 496306.98 5532962.86 127.73 0.00
3 496321.83 5533171.45 127.14 0.00
Flachen-SQ/DIN 45691 (10) Gesamtbelastung
FLGK002 Bezeichnung GE 1 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe LEK Plangebiet Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 11 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 502.13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 502.13 Tag 62.00 - - 102.92 62.00
Flache /m2 12361.24 Nacht 47.00 - - 87.92 47.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496549.49 5533468.76 126.74 0.00
2 496572.12 5533450.79 126.53 0.00
3 496574.78 5533443.46 126.41 0.00
4 496572.78 5533439.47 126.39 0.00
5 496570.78 5533432.14 126.40 0.00
6 496562.80 5533423.49 126.60 0.00
7 496549.49 5533271.02 127.01 0.00
8 496479.61 5533276.35 126.37 0.00
9 496494.25 5533420.16 126.37 0.00
10 496548.16 5533468.76 126.68 0.00
11 496549.49 5533468.76 126.74 0.00
FLGKO003 Bezeichnung GE 2 Wirkradius /m 99999.00
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Gruppe LEK Plangebiet Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 22 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 640.61 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 640.59 Tag 60.00 - - 103.26 60.00
Flache /m2 21205.07 Nacht 45.00 - - 88.26 45.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496592.08 5533434.14 126.84 0.00
2 496585.43 5533434.81 126.83 0.00
3 496578.11 5533426.15 126.49 0.00
4 496574.11 5533416.16 126.83 0.00
5 496564.13 5533301.65 126.95 0.00
6 496559.78 5533248.74 127.20 0.00
7 496602.14 5533245.21 127.42 0.00
8 496640.66 5533241.06 127.39 0.00
9 496641.33 5533231.07 127.53 0.00
10 496640.00 5533227.08 127.59 0.00
11 496644.66 5533227.08 127.64 0.00
12 496641.83 5533210.33 127.54 0.00
13 496704.55 5533227.08 127.61 0.00
14 496655.97 5533412.17 126.85 0.00
15 496651.31 5533417.50 127.00 0.00
16 496649.32 5533418.83 126.96 0.00
17 496639.33 5533418.83 126.72 0.00
18 496631.35 5533420.16 126.63 0.00
19 496623.36 5533419.49 126.68 0.00
20 496604.73 5533428.15 126.61 0.00
21 496598.07 5533432.81 126.54 0.00
22 496592.08 5533434.14 126.84 0.00
FLGKO001 Bezeichnung GE 3 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe LEK Plangebiet Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 8 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 545.29 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 545.28 Tag 59.00 - - 101.03 59.00
Flache /m2 15961.35 Nacht 44.00 - - 86.03 44.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496732.35 5533436.12 127.03 0.00
2 496743.18 5533430.94 127.15 0.00
3 496791.18 5533250.63 127.92 0.00
4 496712.59 5533228.50 127.51 0.00
5 496664.12 5533408.34 126.73 0.00
6 496665.06 5533414.46 126.98 0.00
7 496668.82 5533420.58 126.93 0.00
8 496732.35 5533436.12 127.03 0.00
FLGK004 Bezeichnung GEe 4 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe LEK Plangebiet Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 7 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 196.25 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 196.25 Tag 56.00 - - 88.07 56.00
Flache /m2 1610.91 Nacht 41.00 - - 73.07 41.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496712.95 5533228.15 127.52 0.00
2 496717.76 5533210.33 127.56 0.00
3 496723.24 5533207.04 127.58 0.00
4 496786.02 5533229.67 127.85 0.00
5 496793.69 5533240.62 127.95 0.00
6 496791.50 5533250.11 127.91 0.00
7 496712.95 5533228.15 127.52 0.00
FLGKO005 Bezeichnung SO Bau Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 12 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 815.12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 815.09 Tag 62.00 - - 105.61 62.00
Flache /m2 22962.66 Nacht 47.00 - - 90.61 47.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496553.94 5533618.33 125.41 0.00
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2 496608.63 5533555.02 126.57 0.00
3 496341.26 5533320.03 126.94 0.00
4 496353.92 5533359.54 126.11 0.00
5 496363.03 5533387.39 125.79 0.00
6 496382.28 5533426.39 126.14 0.00
7 496400.51 5533464.88 126.24 0.00
8 496428.87 5533501.85 126.27 0.00
9 496488.11 5533562.62 125.89 0.00
10 496513.43 5533586.42 125.85 0.00
11 496553.94 5533618.83 125.33 0.00
12 496553.94 5533618.33 125.41 0.00
FLGK006 Bezeichnung E.-Lang-Str. GE 1 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 14 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 654.66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 654.61 Tag 55.00 - - 98.98 55.00
Flache /m2 25004.64 Nacht 40.00 - - 83.98 40.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496753.95 5533446.58 127.09 0.00
2 496808.32 5533246.55 127.98 0.00
3 496819.19 5533242.07 127.99 0.00
4 496858.85 5533245.27 127.80 0.00
5 496898.50 5533254.21 128.12 0.00
6 496930.48 5533277.22 129.07 0.00
7 496949.67 5533294.48 129.86 0.00
8 496829.42 5533463.83 127.66 0.00
9 496822.39 5533467.67 127.61 0.00
10 496818.55 5533469.58 127.44 0.00
11 496803.84 5533460.00 127.36 0.00
12 496796.80 5533454.89 127.41 0.00
13 496780.81 5533452.33 127.17 0.00
14 496753.95 5533446.58 127.09 0.00
FLGKO007 Bezeichnung E.-Lang-Str GE 2 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 14 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 1065.38 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 1065.30 Tag 57.00 - - 105.46 57.00
Flache /m2 70201.31 Nacht 42.00 - - 90.46 42.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496815.83 5533217.92 128.12 0.00
2 496901.76 5532906.11 129.78 0.00
3 497051.01 5532916.05 132.33 0.00
4 497065.48 5532913.34 132.74 0.00
5 497067.29 5532910.63 132.85 0.00
6 497113.42 5533052.52 132.07 0.00
7 496965.98 5533266.72 130.16 0.00
8 496956.03 5533273.95 130.05 0.00
9 496918.04 5533250.45 128.80 0.00
10 496900.86 5533243.22 128.23 0.00
11 496879.15 5533235.09 128.03 0.00
12 496851.10 5533226.96 127.84 0.00
13 496830.30 5533225.15 127.84 0.00
14 496815.83 5533217.92 128.12 0.00
FLGKO008 Bezeichnung GE Hinter der Altdorfer Kirche Teil 2 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 5 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 405.83 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 405.83 Tag 58.00 - - 97.80 58.00
Flache /m2 9559.75 Nacht 43.00 - - 82.80 43.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496476.94 5533196.09 126.87 0.00
2 496493.19 5533114.39 127.15 0.00
3 496613.28 5533105.45 127.29 0.00
4 496595.94 5533186.31 127.36 0.00
5 496476.94 5533196.09 126.87 0.00
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FLGKO009 Bezeichnung GEe Hinter der Altdorfer Kiche Teil 2 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 5 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 249.10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 249.10 Tag 53.00 - - 88.09 53.00
Flache /m2 3229.43 Nacht 38.00 - - 73.09 38.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496596.38 5533185.87 127.34 0.00
2 496633.66 5533183.27 127.43 0.00
3 496657.93 5533101.55 127.66 0.00
4 496613.72 5533105.66 127.26 0.00
5 496596.38 5533185.87 127.34 0.00
FLGKO010 Bezeichnung GE Elb-Schliff-Gelande Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 8 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 784.91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 784.89 Tag 52.00 - - 97.56 52.00
Flache /m2 35964.51 Nacht 37.00 - - 82.56 37.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 496676.39 5533071.61 127.72 0.00
2 496830.02 5533111.96 128.55 0.00
3 496885.81 5532907.66 129.72 0.00
4 496734.75 5532868.18 128.85 0.00
5 496709.01 5532864.75 129.10 0.00
6 496681.54 5532983.20 127.80 0.00
7 496703.86 5532988.35 128.03 0.00
8 496676.39 5533071.61 127.72 0.00
Steigungen und Steigungszuschlage fir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigurlng Steigung /% ZUSCHaQ/E ZUSCHaQ/E ZUSCHaQ/E Hinweis
m m| aus Koord.| fir Rechng. Tag Nacht
SR19001 B 26 70 km/h 1 0.00 409.31 -0.19 -0.19 0.00 0.00 Max.
2 409.31 329.07 -0.19 -0.19 0.00 0.00
SR19002 B 26 50 km/h 1 0.00 115.07 -0.13 -0.13 0.00 0.00 Max.
SR19003 B 26 tags 50 km/h nachts 30 km/h 1 0.00 88.64 -0.05 -0.05 0.00 0.00 Max.
2 88.64 23.94 -0.11 -0.11 0.00 0.00
3 112.58 27.08 -0.29 -0.29 0.00 0.00
4 139.66 63.92 -0.52 -0.52 0.00 0.00
5 203.58 47.92 -0.14 -0.14 0.00 0.00
6 251.49 35.46 -0.49 -0.49 0.00 0.00
SR19005 L 3116 Schaafheimer Straf3e 50 km/h 1 0.00 30.82 0.26 0.26 0.00 0.00 Max.
2 30.82 118.60 0.69 0.69 0.00 0.00
3 149.42 117.96 0.86 0.86 0.00 0.00
SR19008 L 3116 50 km/h Richtung Siiden 1 0.00 273.15 0.94 0.94 0.00 0.00 Max.
SR19009 L 3116 70 km/h Richtung Norden 1 0.00 272.63 -0.96 -0.96 0.00 0.00 Max.
SR19010 L 3116 70 km/h 1 0.00 397.63 1.11 1.11 0.00 0.00 Max.
SR19006 L 3065 50 km/h 1 0.00 17.65 -0.38 -0.38 0.00 0.00 Max.
2 17.65 8.47 -0.88 -0.88 0.00 0.00
3 26.12 9.13 1.01 1.01 0.00 0.00
4 35.26 11.36 1.06 1.06 0.00 0.00
5 46.62 43.93 0.63 0.63 0.00 0.00
6 90.54 161.08 0.39 0.39 0.00 0.00
7 251.62 224.52 0.51 0.51 0.00 0.00
SR19007 L 3065 70 km/h 1 0.00 314.30 0.51 0.51 0.00 0.00 Max.
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| v_ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/h n/h km/h Kat. N nA nFz Kat. N nA nFz
S03Z002 |Strecke 3557 120km/h 1| 6.688 7.250 GZ-E 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 30
10 Z18 4 8
2| 0.750 0.875 GZ-E 120 7 Z5 4 1 10 Z5 4 30
10 Z18 4 8
3| 0.250 0.250 GZ-E 100 7 Z5 4 1 10 Z5 4 10
4| 3.813 0.875 RB/RE-E 120 5 Z5 10 2
S03Z001 |Strecke 4113 60 km/h 1] 0.125 0.250 GZ-V 60 8 z2 4 1 10 Z5 4 10
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2| 4.000 1.000 RB/RE-V 60 6 A6 6 3

S03Z003 |Strecke 4113 80 km/h 1{ 0.125( 0.250 GzZ-v 80 8 z2 4 1 10 Z5 4 10
2| 4.000 1.000 RB/RE-V 80 6 A6 6 3

S03Z004 |Strecke 4113 90 km/h 1{ 0.125( 0.250 GZ-v 90 8 z2 4 1 10 Z5 4 10
2| 4.000 1.000 RB/RE-V 90 6 A6 6 3

S03Z005 |Strecke 4113 120km/h 1{ 0.125( 0.250 GzZ-vV| 100 8 z2 4 1 10 Z5 4 10
2| 4.000 1.000 RB/RE-V| 120 6 A6 6 3
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